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incelemeler
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Hidrografi subesi i¢in tavsiye edilip de, bir osyanografist
olmasi hesabile celbinden sarfinazar edilen, Norvecyali
(Hakon Mosby) ismindeki zatin, (Deniz yiizii ve Nesimi hava)
adhl eserinden alinan, ve cenup kutbuna giden kendi sefer heye-
tinin mesaisinin bir kismin tasvir etmekte olan baz yaznlarl

agaya konmugdur:
1927 den 1928 ze kadar siiren (Norvegia) mmn ilk seferi

esnasinda, cenubi (Georgia) y1 terkedene - kadar biitiin (Mete-

orolojik) rasadati kendi uvhdeme almigdim.

Heyeti seferiyenin mevcut bagka bagka tecriibeleri ara-
sinda, serbest bir havay: nesimide her hangi bir aragtirmaya
zaman vefa etmiyor, ve bu yiizden, kullamlacak techizatimz
dahi, sabih ve meteorolojik bir istasyonda, aleldde aletlere
miinhasir kahyordu. Denizde kullanilmak i¢in iyi bir civah
barometrenin elde edilmesi miigkiil gdriinmiigtii.

“Oslo,, (Norvegyanin idare merkezi) §ehrihdeki (Det Mete-
rorologiske institute) de verilmig olan bir konferansdan sonra,

hava tazyikinin (Aneroid) bir barometre ile tayini esasina
kendimce bir kanaat getirmigtim. Tedarik ettigim barometre

ise, civali barometre ile kismen miinasebeti olup senelerce
bagka bagka deniz mintakalarinda kullamlmig, pek ziyade
itimada sayan bir barometre idi. Bu aneroid, dogrudan
dogruya nesimi havayr okumak igin kuilamldi; ve igar
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mlktarlarl, (Fuess) in bir barografi ilede kay(wa gecmigti. Bu
barograf, pek hassas idisede, denizde kullanilmak hususunda

pekte miinasip degildi. Aletin, kemalidikkatle, ve lastik kugak-
larla muhtelif tarzda asih olmasina ragmen, geminin harekat,
barograf kaleminin agali yukarnli muntazam dalga harekatini
kaydediyor, ve bu suretle kagit iistiinde kahn bir miinhani izi
beliriyordu. Bu sebeple, seyahatin muayyen bazi devrelerine
ait olan, hava tazyikimin kayda gecen miinhanisini okumak
miigkilat kesbediyordu. Cedvellere gegen kiymetlerin s1hhat1v
ancak == 0.5 milimetreye kadar tahmin edllel:qlmlgtx Halbuki
mutad ve normal sihhat + 0.2 idi. \

Geminin koprii iistiine, ve iskele tarafmai, bacadan (4)
metre uzaga bir perde konmug, ve perde ﬁzkrine iki tane
(Psychrometér) denilen bir nevi termometre asilmigti. Bu ter-
mormetrelerden biri, (Fuess) in 6939 numarali (yabis hazineli)
termometresi, ve digeride ayni firmanin 6940 numarah (ratip
hazineli) termomelresi idi. Bir tanede, (Richard) m 115540
numarah termohigrografimi (rutubet miktar1 harare mukayyidi)
hamil bulunuyordu. Muayyen devreler zarfinda, (azami - Maxi-
mum) ve (asgari- Minimum) termometreler dahi yine bu per-
deye asilmigti; Fakat geminin yalpasindan, ve bag - ki¢ urma-
sindan miitevellit sallaniglarl, bu aletlerin isarlarim1 itimada
gayrisalih kihyordu. Netekim bu rasadlar, bildhara hesaptan
cikarillmigti.

Perdede (Paychrometer) lerin pek c¢ok d%kkate muhtac¢
,gorulduklerlm soylemem lazimdir. Ciinki, baz* defa geminin
bacasindan intigar eden hararetin, aletler iizdrindeki Oleiiyil
thlal ettigi goriilmiigtii Bu hal ise, rﬁzgﬁrm] kigtan esdigi,
veyahut geminin pek agir seyri siralarinda zaif bir riizgirin
hububu zamanlarina tesadiif etmisti. Bu ahvati kontrol igin,
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(;ok defa (Assmann) m (901) numarah termometresml kul-
lanmaga mecbur olmus, ve hakikaten perde iizerindeki dere-
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cei hararet ile riizgar fistiime dogru her hangi bir mahal ara-
sindaki derecei hararet arasinda bazi farklar gérmiistiim. Bu
sebeple, (Assman) termometresini miimkiin mertebe fazla kul-
lanmay: daha ziyade tamim ettim, ve iist koprii iistiinde
olmak iizere, daima riizgér iistii tarafina dogru derecei hara-
ret miktarim almaga bagladim; Fakat pupadan (geminin ki¢
tarafindan) gelen riizgrlar esnasinda, dereeei hararet mik-
tarlarm dahi, kictan almaga devam ettim. Bu suretle elde
edilen neticeler, perde lizerindeki termometrelerden alinan
~miktarlardan bittabi biraz fark ediyordu. Halbuki, perde
izerindeki miktar1 kiraeler ile kayidlar, tamamen birbirine
uyuyordu.

(Assmann) termometresinin Ol¢ii kiymetlerine diyecek ol-
madig icin, meveut kuyudati, bu kiraat miktarlarile tevfik
icin bir miktar tashih kullamlmigtir.

(Assmann) i (Psychrometer) i maalesef (1927) senesi bi-
rinci tegrini (14) diine kadar kullamlamamgtir. Ciinki bu alet

- bu tarihe kadar geminin anbarindaki istif altinda kalmig, ve
bilmecburiye, derecei hararet ve derecei rutubetler, perdedeki
termometrelerle tayin edilmigtir. Halbuki, seferin geriye kalan
edvarmda, “Assmann, (Psychrometer) lerile tayin edilmiglerdir.

Birinci tegrinin “14, den sonra perdedeki termometre ig-
arlari, meydana getirilen cedvellere dahil edilmigtir. Bununla
beraber, perdedeki yabis hazineli termometreler ile, “Assmann,,-
(Psychrometer) lerinin arasinda kaba bir mukayese usulit
dahi ihdas etmigtim. Bu iki termometreler arasinda farkla-
rin vasatlsml tahmin ve hesap ederek agagidaki neticelere
vardim: ‘
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\{mﬁ fark:

Perdedeki
(Assmann) ile Rasad adedi
0°174 + .. ... ... .. 31
00218 + . ..o .78
0°.092 — ... .......... 66
0239 + ... ... 36
0°117 + . . ... ... 42
0050 — . ............ 62
0°054 + . ............ 49
0°.056 — . ... .. ....... 42
0°.104 — . . ... ... L. 136
0024 + . ... ... ..., 17
0°.064 — . . ... ........ 160

Son ii¢ mesai devresi, Norvece dénen (Whale) ismindeki
gemimizde gecirilmig, digerleri ise (Norvegia) ismindeki ge-
mimizle icra edilmigtir.

Yukariki mevzudan ¢ikan neticeye gore, her vasati kxymet
icin rasad adetlerini dahi nazan itibara alarak, bir anda ya-
pilan biitiip rasadlarin vagati farklarymn: 0°.02 + oldugu go-
riiliir. Bu ise, her termometre iggrmin sihhat h#ddini gﬁst_e,fir.
Bu megaimizde termometreler: 0°.1 e ayar edilmig, ve her
mutad tahmin ile 0°. 01 ¢ kadar okunabilmistir. Isaretler
nazar: itibara alinmamak iizere, yukariki vasatilerin dahi
vasatisinl alacak olur isek, vasati farkin 0°.10 santigrad ol-

dugunu buluruz. '
S.
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;‘Esnayi seyahatimizde, har iklimlerden, buz denizlerine
kadar goérmiis oldugumuz miitehavvil iklimler, Termohigrog-
rafin ataletini mucip olmustu; ve hatta bazi kisa zamanlar

i¢in, hi¢c bir derecei hararet kaydi bile yapmamgti. Uzun
miiddet, bu Higrograf, son derece fena cahgmig, ve iyi cals-
masina amil olacak zamani temin bile miigkiil olmustur. ,

Ele alinan kayidlarin, takriben 0°.1 santigrada kadar olan-
lan itimada sayan olup, digerleri nazari miilfihazaya alinma-
migtir. Hava derecei hararetinin her saatteki kiymetleri ise,
ayrica bir cedvel halinde tutulmustur; ve nisbi rutubet mik-
tarlar1 dahi, ayrica bir cedvele dercolunmugtur.

Riizgar kuvveti, mutad vechile tahmin edilmig, ve netiee-
ler, alelekser El riizgar ol¢iisii (Anomimeter) ile kontrol edil-
migtir. Bu alet eski bir tip olup 1922-1925 heyeti seferiyesi-
nin (Mand) ismindeki gemisinde kullamilmsgtir. Alet, pek bii-

yiik olup elde kullanilmayacak kadar hantaldi. Bu agir alet
bir elde, ve saat dahi diger elde oldugu halde, furtunal bir
havada koprii iistiinde durmanin ne kadar miigkiil oldugunu
tasavvur edebilirsiniz. Ameliyat esnasinda, riizgarin estigi ci-
het, gemi puslasindan okunup zaptedilmigti.

Grmi(; vaktivasatisi ile 7, 13 ve 18 de, ve miimkiin ol-
dukga saat “1, de olmak iizere, giinde ii¢ defa, ve bazen
giiniin diger zamanlarinda dahi, yukarida isimleri gecen ele-
manlarin rasadlari icra edilmigti. Havayi nesimi tazyikina,
havayi nesimi derecei hararetine, nisbi rutubete, riizgar kuv-
vetine, riizgar cihetine, ve semanin bulutlu haline ildveten
en ziyade tegekkiil eden bulut egkali dahi, rasad edilmig;
yagmur, kar, sulu sepken, dolu, sis, ince sis, veya pus hak-
kinda da tenbihler yazilmigtir.
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Aym vechile, deniz yiizii derecel hararetlerini dah1 tarassut
etmistim; ve (Chlorine titration) i¢in, baz demz suyu numu-
neleri dahi almgtim.

Heyeti seferiyenin Kutup havahsme ilk harelketlnde gemide,
iki deniz yiizii termometresi (“Pt R.,, “Sv.,) var idi. Birinci
tesrinin 14 iinde, ve daha (Cape Town) na varmazdan evvel,
bunlardan evvelkisi kirnlmigti. Ulagtignmiz gehrin (University)
si doktorlarindan mistir (Ogg) in eseri nezaketleri olarak
(Haag Jena) imali yeni bir termometre edindim. Gerek bu
termometre ile, gerek (Sv.) markah termometre ile bir anda
yapilan miiteaddit rasadlar, bu yeui termometrenin pek sih-
hatli bir sey oldugunu gostermigti. Liizumu olan tashihleri
bu mukayeselerden ¢ikarmigtim.

Deniz yiizii derecei harareti, takriben, 0°.02 santigrada
kadar sahih addolunur.

1927 - 1928 deki (Norvegia) mn meteoroloji jurnalinin tas-
hih edilmis muhteviyati, sathi rasadlar1 dahi ihtiva etmek
iizere bir cedvel halinde tabi edilmistir.

~ Tamir i¢in (Norvegia), (South Georgia) da tevakkufa mec-
bur olmustu. Bundan sonra, (Whale) isminde olup bir sabih
imalathane vazifesini goren buharlhi gemi* ile Norvece av-
det ettim. Bu seyahat esnasinda, ahvali cevve miiteallik fev-
kalade miikemmel bir silsilei rasadat istihsali firsatina nail
olmustum. Her saat basinda (vakti vasatii ma‘hal'ile), cevvi
rasadat yaptim.

(Norvegia) nin 1929 - 1930 senelerindeki iiciincii seyrii se-
feri esnasinda, gemide, ahvali cevviye rasadlar igin hi¢ bir
miitekdmil echize mevcut degildi; Fakat umumi meteoroloiik
unsurlar hakkindaki rasadat, firkateyin kaptam (Liit Zow-Holm)
tarafindan yapilmigdi ki, mumaileyh kendi hususi jurnahni,
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ahvali cevviyeye dair malimat istihsali igin tamamen emrime
amade blrakmlstl Bu rasadlar ise klsmen geminin aletlerile
qgQIg;m ggm dahl 'bgnlarm bir defé;éye ka@gr, ggydl 1h_11yatla
telakKkisi lﬁzxmdl Fakat bu klymetler bu menatka ait ilk

1ay1ktllar
“NﬂrYﬂgl#n mm (1927 - 1928) de takip ettzgl mtalar

1927 senesi eyliilii 25 inde, (Norvegia), cenubi kutup ok-
yanysung gitmek iizere olan ilk seyahati i¢in, (Sandefiord):
terk etmig, ve ilk mebdei hareketden itibaren alelide mete-
orolojik rasadlar ahnmaga baglanmigti. Fakat, seyahatin ilk
kismindaki iglerle, (Roterdam) a kadar olan igler, hemen ihzgrat
kabilinden denecek iglerdi; ve maksad dahi, aletlere en mii-
nasip mevkileri bulm'al_k icin Dbir igtigalden ibaretdi. Birinci
tegrinin 2 sinde, ve zevalden sonra, (Roterdam)1 biraktik.
Bu tarihten itibaren her giin Grini¢ vakti vasatisi ile saat
7, 13 ve 18 de, ve bir kaide plmak iizere, giiniin her saati
baginda, ragadlar, icrasina bagladim.

Biripci tegrinin 9 uncu giiniiniin saat 7 sinden itibaren
her saat baginda icrasina baglanan rasadlar, birinci tegrinin
10 uncu giiniiniin saat 20 sine kadar devam etti, ve ayni
suretle miiteakip gece dahi aleldde saat aralarinda yine bazr
rasadlar yaptlm Ikinci tegrinin 3 veya 4 iinde yapllan ayn:
miigabih silsile gxbl bu tecriibe dahi, geceleyin deniz sathi
ve meteorolojik tahavviilat hakkinda bazi malimat istihsali
gayesine matuf olmak iizere yapllmlgtl

Birinei te§rln;n 17 ipci gunu zevalinde, Yegll burun (Cape
Verde) deki (St. Vincent) adasina vardik, ve birinci tesrinin
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19 uncu giinii limam terkedene kadar gegen 50 saatlik bir
mﬁddet i¢in rasadatimiz inkitaa ugramlgh theinei tegnmn 14

lil].Cll giiniinfin zevalinden sonra, (Gape Town) na vasil olduk
ve Bu miinasebetle rasadatimz tekrar kesﬂml ti. tiinei tegrl-
nin 19 zunun zevalinden sonra, (Norvegla), (Bouvet) adasina
gitmek iizere (Cape Town)1 terk ettikten sonra yine rasad-
lanmiz baglamigt. O giinden itibaren, satth sularmdan birer
niimune alinmaga baglandi.

Birinei kdnunun, birinci sabahi (Bouvet) adasinda durmug-
duk. Bu birinci kdnnn ayi, sahilde ve adamn hemen civarin-
daki muhtelif iglere hasredildi, ve sahildeki§ bu ziyaretlere
nazaran, meteorolojik rasadlar, daima katiyetlb, ve muntazam
fasilalarda olarak alinamamgdi; Mamafih, biripci kénun igin-
deki tebeddiilatn bir sikecini verecek kadarda bir kifayeti
haiz idiler. |

1928 senesi ikinei kanununun birinci giini, cenuba dogru
indik, ve bir ka¢ giinler sonra, 61 inci derece}dekl cenup ar-
zina vardigimiz zaman sikigmig buzlardan dqlayl tevekkufa
mecbur olmugtuk.

Bundan sonra, buzlarin kenarindan dolasu¢ garbe dogru
ilerledik, ve nihayet daha ziyade kuzeye giderek, ve cenubi
(Georgia) ya yol verdik. Seyahatimizin bu kisminda dahi,
evvelce oldugu gibi, rasadat, muntazaman ifa edilmigti.

Ikinci kdnunun 22 sinde, (Norvegia), cenul#l (Georgla) nin
(Grytviken) gehrine muvasalat etti.

(Bouvet) adasinda gemi karaya oturmug old gundan tamire
ihtiya¢ hasil olmug bulunuyordu; hasarin mllrtarl ise, tasav-
vurdan fazla zuhur etmis, ve bu mevsimde sefylr ve seyabate
devam iimidini bertaraf eylemisti.
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' Cenubi (Georgia) daki muhtelif igler,} muntazam rasad
icrasini miiSkﬁl,‘ kilmigti. Aym noktada giinlerce kalmadim;
ve bulundugum miitenevvi limanlar ise, isarati sihhatle gos-
termege elverigli mahallere tesis edilebilmi$ olan aletler icin,
saatlerce yiirlimek mecburiyetini istilzam edecek karakterlerde
idiler. o - |

* Bundan sonra daha fazla kalmayarak “Norvece, avdet
etmigtim.



