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Hidrografi ~ubesi it;in tavsiye edilip de, bir osyanografist 
olmasl hesabile celbinden sarfmazar edilen, Norvet;yah 

(Hakon Mosby) ismindeki zatm, (Deniz yUzU ve Nesimi hava) 
adh eserinden alman, ve cenup kutbuna giden kendi sefer heye­
tinin mesaisinin bir klsmml tasvir etmekte olan bazl yazllan 
a~aya konmu§dur: 

1927 den 1928 ze kadar sUren (Norvegia) nm ilk seferi 
esnasmda, cenubi (Georgia) yl terkedene. kadar bUtiin (Mete-

orolojik) rasadah kendi uhdeme alml§dlm. 
Heyeti seferiyenin mevcut ba§ka ba~ka tecrUbeleri ara­

smda, serbest bir bavaYI nesimide ber bangi bir ara§hrmaya 
zaman vefa etmiyor, ve bu yUzden, kuHamlacak tet;hizabmlz 
dahi, sabih ve meteorolojik bir istasyonda, aleHide aletlere 
mUnhaslr kahyordu. Denizde kullamlmak it;in iyi bir clvah 
barometrenin eide edilmesi mii§kiil gorlinmli§tii. 

"Oslo" (Norvec;yanm idare merkezi) §ehrindeki (Det Mete­
rorologiske institute) de verilmi§ olan bir konferansdan soura, 
hava tazYlkmm (Aneroid) bir barometre He tayini psaSllla 
kendimce bir kanaat getirmi§tim. Tedarik ettig-im barometre 
ise, Clvah barometre ile klsmen mlinasebeti olup senelerce 
ba§ka ba§ka deniz mmtakalarmda kullamIml§, pek ziyade 
itimada §ayan bir barometre idi. Bu aneroid, dog-rudan 
dog-ruya nesimi havaYI okumak it;in kuHamldl; ve i~ar 
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mik,tarlarl, (Fuess) in bir barografl ilede kayda gec;mi§ti. Bu 

barog-raf, pek hassas idisede, denizde kullamltak hususunda 

pekte miinasip degildi. Aletin, kemalidikkaUe, ve lastik ku§ak­

larla muhtelif tarzda aSJh olmasma ragmen, ge~inin harekab, 
barograf kaleminin a~ah yukarJh mun tazam d~lga Qareka~lm 

k~ydediyor, ve bu sureUe kaglt iistiinde kahn bir miinhani i~i 

·beliriyordu. Bu sebeple, seyahatin muayyen ~azl devrelerine 
.~it olan, hava tazYlkmm kayda gec;en miinhalnisini okumak 

mii§kiHU kesbediyordu. Cedvellere gec;en kly~.etlerin slbba!i, 
8I)cak + 0.5 milimetreye kadar tahmin edilebilmi§ti. Halbuki 

mutad ve normal sIhbat -t: 0.2 idi. 
Geminin koprii iistiine, ve iskele tarafma~ bacadan (4) 

metre uzaga bir perde konmu§, ve perde iizerine iki tane 

(Psychrometer) denilen bir nevi termometre a~l)ml§h. Bu ter­
mometrelerden biri, (Fuess) in 6939 numarah (yabis hazineli) 
tf:}rmometresi, ve digeride aym firmamn 6940 Inumarah (ratip 
bazineli) termomelresi idi. Bir tanede, (Rich4rd) m 115540 
numarah termohigrografml (rutubet miktarl harare mukayyidi) 

,hamil bulunuyordu. Muayyen devreler zarfmd~, (azami - Maxi­
~um) ve (asgari - Yiinimum) termometreler dabi yine bu per­

deye asIlml§b; Fakat geminin yalpasmdan, ve I ba§ - klC; urma­
smdan miitevellit sal1anll~larJ, bu aleUerin i§arlarlDl itimada 

gayrisalih klhyordu. Net~kim bu rasadlar, bil~hara hesaptan 
·C;lkanlml§tl. i 

Perdede (Psychrometer) lerin pek c;ok dikkate muhtac; 

gijriUdiiklerini soylemem lazlmdlr. Qiinki, baz\ defa geminin 
lmcasmdan inti§ar eden hararetin, aleUer iiz~rindeki OlC;iiyii 
ihUll ettigi goriilmii§Ui Bu hal ise, riizgarm klc;tan esdigi, 
veyahut gemipin pek aglf seyri slralarmda z;lif bir Tiizgarm 
bububu zamanlarma tesadiif etmi§ti. Bu ahvali kontrol ic;in, 
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ctok defa, (Assmann) m (901) numarah termometresini kul­
lanmaga mecbur olmu§, ve hakikaten perde iizerindeki dere-

cei hararet ile riizgar iistiine dogru her hangi bir mahal ara­
smdaki . derecei hanlret arasmda bazl farklar gormii§tiim. Bu 
sebeple, (Assman) termometresini miimkiin mertebe fazla kul­
lanmaYl daha ziyade tamim ettim, ve fist koprfi iistiinde 
olmak iizere, daima riizgar iistii tarafma dogru derecei hara­
ret miktarml almaga ba§ladlm; Fakat pupadan (geminin kl~ 
tarafmdan) gelen riizgarlar esnasmda, derecei hararet mik­
tarlarml dahi, k1cttan almaga devain ettim. Bu suretIe elde 
edilen neticeler, perde iizerindeki termometrelerden I:llman 
miktarlardan bittabi biraz fark ediyordu. Halbuki, perde 
iizerinde·ki miktafl klraeler He kaYldlar, tamam~n birbirine 
uyuyordu. 

(Assmann) termometresinin Ol~ii klymetlerine diyecek ol~ 
madlgli«:in, mevcut kuyudatI, bu klraat miktarlarile tevfik 
ictin bir miktarJ tashih kullamlmJ§tIr. 

(Assmann) m (Psychrometer) i maalesef (1927) senesi bi­
rinei te~rini (14) diine kadar kullallliamaml§br. Qiinki bu alet· 
bu tarihe kadar geminin anbarmdaki istif altmda kalml§, ve 
bilmecburiye, der'ecei hararet ve derecei rutubetler, perdedeki­
termometrelerle tayin edilmi§tir. Halbuki, seferin geriye kalan 
edvannda, "Assmann" (Psychrometer) lerile tayin edilmi§lerdir. 

Birinci te§rinin "14" den sonra perdedeki termometre i§­
arlarl, meydana getirilen cedvellere dahil edilmi§tir. Bununla 
beraber, perdedeki yabis hazineli termometreler ile, "Assmann".· 
(Psychrometer) lerinin arasmda kaba bir mukayese usulUi 
dahi ihdas etmi§tim. Bu iki termometreler arasmda farkla­
rm vasatisini tahmin ve hesap ederek a§8gIdaki neticelere 
vardlm: 
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. ~u lark: 

f,~~d~~{}~i 

,AssmaqJl) ile 

0".174 + 
or ~ -} 

OD.218 + 
O·.Of12 -
0".239 + 
0°.117 + 
0°.050 - . 

0°.054 + 
0".056 -

0°.104 -

0°.024 + 
0°.oe4 -

Rasad adedi 

31 

78 
66 
36 
42 

! 

62 
49 
42 

136 
17 

16() 

I 

Son U~ mesai devresi, Norve~e d6nen (Wpale) ismindeki 

gemimitde ge~irilmi~, digerleri ise (Norvegia) I ismindeki ge-
• -I' ' 

mimizle icra edilmi§tir. . 

Y\llr~rIki mevzud~n Clkan qeti~eYfl g6re, hJr vasatl klymet 

i~in ra's~4 ad~tlerini dQQi nazafl itibar~ al~fa~, bir anda. ya-
1U~~n bUtUp- r~&~<ijarm va~~~i ~~rlflarnHn: 0°.02, + oldugu ~ij­

~innr,' au ,i,~~' ,her, te,r~,o,.~e,tre ilf,llrm, m, Sinh, Ilt ~~dd,ini ~ost~r,i",r. 
BQ ~eft~i~izde termOIll~~reler: <r.1 e Ilyar e~ilmi~, ve per 

mutad tab min He 0°.01 e kadar o~unabilQlj~tir. t§aretl~f 

J1a~arl itibara abnmamBk \izera, yukarlki ~a8attlerjn dahi 

v8satisitll ahlcak olur isek, V388ti larkm oo.lp sBDtigrad 01-

dugunu buluruz. 
5. 
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Esnayi seyahatimizde, har iklimlerden, buz denizlerine 
kadar gormii§ oIdu~rumuz miitehavvil iklimler, Termohigro~­

rafm ataletini mueip oImu§tu; ve haUa baZI kisa zamanlar 

i~in, hi~ bir dereeei hararet kaydl bile yapmamI§tl. Uzun 
miiddet, bu Higrograf, son dereee fena ~ab§ml§, ve iyi ~alJ§­
masma amil olaeak za.mam temin bile mii§kiil olmu§tur. 

Ele . alman kaYldlarm, takriben 0°.1 santigrada kadar olan­
larl itimada §ayan olup, digerleri nazarl miilahazaya almma­
ml§tlr. Hava dereeei hararetinin her saaUeki klymetleri ise, 
ayrlCa bir eedvel hulinde tutulmu§tur; ve nisbi rutubet mik­
tarlan dahi, ayrlCa bir eedvele dereolunmu§tur. 

Riizgar kuvveti, mutad ve~hile tahmin edilmi~, ve netiee­
ler, alelekser EI riizgftr Ol~iisii (Anomimeter) ile kontrol edil­
mi§tir. Bu alet eski bir tip olup 1922-1925 heyeti seferiyesi­
nin (Mand) ismindeki gemisinde kullamlml§hr. Alet, pek bii­

yiik olup elde kullamlmayaeak kadar hantaldl. Bu agir alet 
bir elde, ve saat dahi diger eide oldugu haIde, furtunah bir 
havada koprii iistiinde durmanm ne kadar mo§kiil oldugunu 
tasavvur edebilirsiniz. Ameliyat esnasmda, riizgarm estigi ei­
het, gemi puslasmdan okunup zaptedilmi§ti. 

Grmi~ vaktivasatisi ile 7, 13 ve 18 de, ve momkon 01-
duk~a saat "1" de olmak iizere, gonde ii~ defa, ve bazen 
giiniin diger zamanlarmda dahi, yukaflda isimleri ge~en ele­
manlarm rasadlarl iera edilmi§ti. Havayi nesimi tazYlkulB, 

havayi nesiml dereeei hararetine, nisbt rutubete, riizgar· kuv­
vetine, rozgar cihetine, ve semanm bulutlu haline iH\veten 
en ziyade te~ekkiil eden bulut e§kali dahi, rasad edilmi§; 

yagmur, kar, slilusepken, dolu, sis, inee sis, veya pus hak­

kmda da tenbihler yazllml§hr. 



I 

Cenub Kutbu havalisinde Osyanografik incblemeler 71 

Aym vec;hile, deniz yiizii derecei hararetlerini dahi tarassut 
et~i§tim; ve (Chlorine titration) ic;in, bazI de~iz suyu niimu-
neleri dahi almI§hm. . 

Heyeti seferiyenin Kutup havalisine ilk hareletinde, gemide, 
iki deniz yiizii termometresi ("Pt R.», "Sv.») Ivar idi. f;lirinci 
te~rinin 14 iinde, ve daha (Cape Town) na va~mazdan evvel, 
bunlardan evvelkisi kIrIlmI§h. Ula§hg.mIz §ehHn (University) 
si doktorlarmdan mIshr (Ogg) m eseri ne~aketleri olarak 
(Haag Jena) imali yeni bir termometre edinqim. Gerek bu 
termometre ile, gerek (Sv.) markah termomett'e ile bir anda 
yapllan miiteaddit rasadlar, bu yeoi termome~renin pek .slh­
hatli bir §ey oldugunu gostermi§ti. Liizumu plan tashihleri 
bu muk ayeselerden C;lkarml§bm. • 

Deniz yiizii derecei harareti, takriben, Od.02 santigrada 
kadar sahih addolunur. 

i 

1927 - 1928 deki (Norvegia) nm meteoroloji jurnahnm tas-
hih edilmi§ muhteviyab, sathl rasadlarl dahi I ihtiva etmek 
iizere bir cedveL halinde tabI edilmi§tir. I 

Tamir ic;in (Norvegia), (South Georgia) da tevakkufa mec­
bur olmu§tu. Bundan sonra,· (Whale) isminde blup bir sabih 
imaHUhane vazifesini goren buharh gemi· i~e Norvec;e av­
det ettim. Bu seyahat esnasmda, ahvali cevve miiteallik fev­
kaHide miikemmel bir silsilei rasadat istihsali l flrsatma nail 
olmu§tum. Her saat ba§mda (vakti vasatii m~hal ile), cevvi' 
rasadat yapbm. 

I 

(Norvegia) nm 1929 - 1930 senelerindeki iic;hncii seyrii se-
feri esnasmda, gemide, ahvali cevviye rasadl&rl ic;in hie; bir 
miitekamil echize mevcut degildi; Fakat u~u~I meteoroloiik 
unsurlar hakkmdaki rasadat, firkateyin kaptam (Lilt Zow-Holm) 
tarafmdan yaptlmu~dl ki, mumaileyh kendi h~susl jurnabm, 
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allYlJ!i ceV!~1~¥~ dair malumat istih~ali !~I! t¥IRamen equime 
amade bIrakmu~b. Bu rasadlar ise, kIsme~ ~e~inin aletlerile 

e14~ e4il~!~ plllp.? b~warm tashiha~mll ai~ f~fI~qlii elde ede­
~~~igjm ~gin dahi, tnJnlarHl bir derec~ye ~a~llr, lfa~dI ~htiyatla 
t~~~kJtisi l~7:!~~1. fakat bu klymetler, bu menlltIlfa ait ilk 
'D.flSITI te~l et~eleri iUbarile, pek ziyade atfl eh~rqmiyete 
l~yl ktIlar. 

"~A~ye~ Q_ (l~~~ - 1Q~) de 14kip ettiAi rnW~f: 

1927 senesi ey,liilii 25 inde, (Norvegia), cenubi kutup ok­

yanqsllnl\ gitrp~k iizere olan ilk seyahati i~in, (Sandefiord) .. 
terk etmi§, ve ilk mebdei hareketden itibaren aleHide mete­
orolojik rtisad,l~r almmaga ba§lanml§tI. Fakat, seyahatiq ilk 
klsmmdaki i§lerle, (Roterdam) a kadar olan i§ler, hemen ihz~rat 
kabilinden denecek i§l~rdi; ve maksad dahi, al~n~re en mii­
nasip, mevk~leri bulmak i~in bir i§tigalden ibare!di. Birinci 
te§rinin 2 sinde, ve zevalden SO~1fa, (~pterdam)! I bIraktIir. 
Bu tarihten itiparen her ~iin Grmlv v~kt~ va,satisi He saat 
7, 13 ve 18 qe, ve bir kaide plmak iizere, gupiin her saaH 

bll§mda; rlll:ia411!r~ icrllsma ba~ladlm. 
Biriqci t~~~in!n 9 uncu giiniiniin S8~t 7 sinden itibaren 

her saat ba§lnda icr~sma ba§lanan rasadlar, bi~inci te§rinin 
10 uncu ~iiniiniin s~at 20 sine kadar devam etti, ve arm 
suretle milteakip gece dahi aielade saat araIarlnda yine bazl 

, • • if' 

rasadlar yaptlI~. lkinci te§rinin 3 veya 4 iinde y~pIlan aym 
~ii§abih sil'~ile rbi, bu tecriibe dahi, geceleyin deniz sathll 
ve ~eteoroloji~ tahavviilat hakkmda bazl maltimat islihsali 
gayesine m.lltu! olmak iizere y8pIlmll~h. 

~ir!nci ~e~r~~ln 17 ipci pnii zevalip'~!3, Ye§q burun (Cape 
Verde) deki (St. Vincent) itdasma vardlk, ve birinci te§rinin 
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19 uriCugiinii !imam terkedene kadar gec;en: 50 ~aatlik oir 
nidadet ic;iri. rasadatiiniz inlntaa u~rainll~h.! tktnCi te~rinin 14 

Uncii giinUniin zevalinden sonra, (Gape Town) na yasll oiduk 
ve b~ miinasebetie ra~adatJmlZ te~rar ke~iimi. t1. tkinci te~ril" 
nin 19 zunun zevalinden sonra, (Norv:egia), {~ollvet) adaslDB 

gitmek fizere (Cape Town) 1 terk eUikten sonra yine rasad­
larlmllz ba~l~h. 0 gii.nden itibaren, sabh sularlnd&D. iirer 
nfimUDe almmaga ba§landl. 

Birinei 'kammun, birinci sabahl (Bouvet) a4asmda durmu§­
duk. Bu birinci kannn ayl, sahilde ve adamn I hemen civarm-

! 

daki muhtelif i§lere hasredildi, ve sahildeki! bu ziyaretlere 
nazaran, meteorolojik rasadlar, daima katiyetle, ve muntazam 
fasllala·rda olarak ahnamaml§dl; Mamafih, birinci kanun ic;in­
deki tebeddiilatm bir sikecini verecek kadarda bir kifayeti 
haiz idiler. 

1928 senesi ikinci kanununun birinci giinii~ cenuba dogru 
indik, va bir kac; giinler sonra, 6l inci derec~deki cenup ar­
zma vardlglmlz zaman slkl§ml§ buzlardan d1laYI tevekkufa 
mecbur olmu§tuk. 

Bundan sonra, buzlarm kenarmdan dola§up garbe dogru 
ilerledlk, ve nihayet daha ziyade kuzeye giderek, ve cenubi 
( Georgia) ya yol verdik. Seyahatimizin bu! klsmmda dahi, 

evvelce oldugu gibi, rasadat, muntazaman if a I edilmi§ti. 

lkinci kanunun 22 sinde, (Norvegia), cenu* (Georgia) nm 
(Urytviktn) §ehrine muvasalat eUi. 

(Bouvet) adasmda gemi karaya oturmUl~ oldugundan tamire 
ihtiyac; hasIl olmu§ bulunuyordu; hasarm miktarl ise, tasav­

vurdan fazla zuhur etmi§, ve bu mevsimde seyir ve seyahate 
devam iimidini bertaraf eylemi§ti. 
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, , Cenubt' (Georgia) .daki muhtelif i§ler,~' muntazam rasad 
iCraSInI mu§kiil kI1lDl§tI. Aym noktada gunlerce kalmadlm; 
ve bulundugum miitenevvi limanlar ise, i§arah sihhatle gos­
termege elveri§li mahaHere tesis edilebilmi§ olan aleUer iyin, 
saatlerce yurumek mecburiyetini istilzam edecek karakterlerde 
idiler. 

Bundan sonra daha fazla kalmayarak "Norvece" aYdet 
etmi§tim. 


